PM
Trafikutredning

Annelund, Enkoping
2021-05-03, rev 2023-12-21

Uppdrags nr: 21 711




Innehall

191 1=T oY o= 2SRRI 4
(670 T oo [ =T PRSP 5
F Y= = 0 1] a1 o = RSN 6
BesKrivning av Planen.........ooccueiiiciiie e 7
Nuvarande trafikStruktur ..........cooeeriiniiiiii e 9
Sammanfattande NUl3gesanalys .......cccccvvvciieiieiiee e 11
ANgransande PlanEring ......ccueeeicieee i s 12
TrafikalSTriNG..ece e e e 13
Resultat av trafikalstring/prognos.........ccceeceeeeieeccieeeeiee e 15
G o= (ol 1 (=] SO PP PO PPPPPPPPRROPINE 16
VagutformningspPrinCiPer ....uvee i 21
Princip for kollektivirafik..........ooooeciieiiciiieccee e 23
GANEG- 0Ch CYKEIIafiK...cccuvieereeee e 25
Parkering bil/CyKel......ccuvieeuiieiiieeeeeeee et e 29
Sammanfattande analys........ccoccvieiiiiiiee e 31



Dokumentdatum: 2023-12-21
Dokumentnamn: PM- Annelund, Enkoping
Uppdragsnummer: 21711
Uppdragsansvarig: Jan Englund VAP
Utredare: Madeleine Allvin VAP




Inledning

for planarbetet, dér en samlad bild av planernas paverkan fran

Enkoping ar belaget mitt i den expansiva Malardalsregionen med narhet tillkommande trafik kan redovisas. Utredningen ska ligga till grund for

till Stockholm, Uppsala och Vasteras. Antalet invanare i Enképing har 6kat beddmning om hur pagaende detaljplanering av omradet paverkar

. . . . o/ i
kraftigt de senaste aren, 2016 6kade befolkningen med 2,6 % vilket kan trafiksystemet i denna del av Enképings tatort, samt hur trafiksystemet i

jamforas med tidigare ar da dkningen legat runt 0,8 %. Okningen beror

planomradet skulle planeras for att klara kommande behov.

framfor allt pa inflyttning till kommunen. 2020 var antalet invanare cirka
46 000 och enligt en befolkningsprognos som tidigare tagits fram sa nar
Enképing 50 000 invanare mellan 2023-2025%. Utvecklingen av staden
sker langsamt utifran medvetenheten om att stadens resurser ar
begransade. Enkopings stad ska vara en hallbar och attraktiv stad i
Malardalen allt eftersom den vaxer.

VAP VA-Projekt AB har fatt i uppdrag att gora en trafikutredning i
samband med att arbete pagar for ny detaljplan gillande Annelunds gard i
Enkodpings kommun.

Enk6ping vaxer och Annelund ar ett av de nya omraden som kommer
exploateras 0ster om staden i externt lage.

Planarbetet ar indelat i zon A och zon B. Zon A dr inne i ett tidigt skede
och arbete med program for zon B kommer att félja. | detaljplanen som
avser zon A planeras olika typer av verksamheter inklusive hotell. Pa
langre sikt kommer bostader mojliggbras i zon B.

Utredningen ska belysa hur kommande utveckling i Annelund kommer att
paverka trafiksystemet. Malet dr att kommunen ska fa ett tydligt underlag

Figur 1. Planomrddet.

L Foérdjupad 6versiktsplan fér Enképings stad, antagen 14 maj 2018.



Uppdraget

e Identifiera eventuella behov av ytterligare korsningspunkter for
gang och cykeltrafik 6ver Stockholmsvagen for att minska
barridreffekter och 6ka sakerheten for oskyddade trafikanter.

Med anledning av att Annelund i Enkoping ska exploateras sa ar
kommunen i behov av att fa ett tydligt underlag for planarbetet.
Planprocessen ar paborjad och malet ar att mojliggora olika typer av
verksamheter i nordostra delen av Annelunds gard (zon A). | resterande

R i . e Identifiera hur hela planomradet skall integreras med det
omrade Annelunds park (zon B), planeras blandad verksamhet inklusive

befintliga gang- och cykelvagnatet.

bostader och samhallsservice o.d. ga gang Y g

e Utreda parkeringslésningar inom planomrade utifran acceptabel
P-norm for tankt markanvandning/andamal samt hur det kan

e Berdkning av trafikmangder genererade av tankt exploatering fungera vid etapputbyggnad.
inom Annelunds gard (zon A) och Annelunds park (zon B).

Trafikutredningen ska innehalla féljande delar:

e Berikning av framtida trafikmangd pa Osterleden (mot
Stockholmsvéagen) och Stockholmsvagen (i bada hall) med
anledning av tankt exploatering (bade zon A och B).

e Behov av atgarder, och brytpunkter i trafikmangd, for nar
atgarder blir nédvandiga. Behov av eventuella dtgarder i
korsningar vid omradets anslutningar mot allméant vagnat, pa

grund av exploatering i hela Annelundsomradet. %
e Eventuella mojligheter/férutsattningar for kollektivtrafik inom D

hela Annelundsomradet. Lampliga atgarder med alternativa
[6sningar dar det ar mojligt och redovisning av vilka ytor som

kravs.



Avgransning

Utredningen avgransas till féljande omrade, se figur 2.

Utredningen har identifierat korsningspunkter som kommer kravas for

P

Z0nA°

att trafikforsérja omradet pa ett rimligt satt. s Storvreten

Gang- och cykelvdagnatet i omradet har analyserats for att se hur det
kan integreras med befintligt vagsystem.

Kollektivtrafikforsorjning av omradet har studerats lokalt. 30angen e\

Annaberg
#¢ Befintlig korsning som tas med i utredningen
“ Ny korsning/anslutning som tas med i utredningen
=== Befintligt vagnat
« = & Ny anslutningsvag
Utredningsomrade

Figur 2. Utredningsomrdde.



Beskrivning av planen

Omradet ar beldget i 6stra delen av staden cirka fyra km fran centrum.
Platsen lampar sig bra for bostader eftersom bade regionala och lokala
kollektivtrafikstrak finns i anslutning till planomradet. Marken &r i privat
ago och viss bebyggelse finns redan i omradet.

Trafikutredningen gors i samband med framtagande av detaljplan for
Villberga-Malby 1:3 och Stenvreten 8:3, Annelunds gard (Dnr
Ks2018/347).

Utredningsomradet &r indelat i Zon A och Zon B. Arbetet med detaljplan
for Zon A pagar, darefter kommer arbetet med Zon B att folja.

Zon A- Annelunds gard - Planeras bli en attraktiv och identitetsskapande
entré till Enkoping. Omradet planeras att bebyggas med en féretagsby for
verksamheter, service, handel och smaskalig industri. Processen &r just nu
i planskede.

Enligt forslaget planeras en huvudgata genom planomradet som skulle
ansluta till Osterleden i norra korsningen Varggatan/Osterleden. Inom
planomradet planeras en cirkulationsplats dimensionerad for tung
lastbilstrafik. Fran cirkulationsplatsen skulle huvudgatan fortsatta vasterut
mot kommande programomrade och mot nya bostadsomraden. Fran
cirkulationsplatsen skulle dven en ny lokalgata anldggas s6derut mot nya
bostadsomraden.

2 Enligt preliminar skiss fran 2019 inkl. férslag fran 2023 (2023-10-27).

Enligt planférslaget ska kontor utgéra ca 13 600 m? tatt foljt av latt
industri pa ca 35 000 m2. Det planeras dven for ett handelsomrade pa ca
19 700 m?, med uppdelning pa en mindre matbutik och smaskalig handel.
Hotell kommer utgéra ca 6 000 m2. Den totala BTA-ytan fér Zon A &r ca 74
300 m? med en exploateringsgrad pa 61%.

Zon B- Annelunds park - Kommer domineras av bostdder med en BTA-yta
pa ca 100 000 m? (ca 1 000 bostader). Smaskalig handel och I4tt industri
kommer utgdra ca 40 000 m2. Det kan dven mojliggoras for ca 9 000 m?
kontor och ca 20 000 m? fér samhillsservice (forskola, skola och
vardboende)?.

Genomforande av planerna kommer medfdra ny trafikalstring till och fran
omradet. Utredningen har analyserat trafiken i omradet och hur den
paverkar trafiksystemet, vilka tillfartsvagar som ar rimliga och vilken
utformning som ar lampligast.

For att minska belastningen pa omgivande transportsystem ar malet att
manga resor ska ske inom planomradet med tanke pa att bade bostader,
verksamheter och service integreras i omradet. De boende i omradet
kommer i stor utstrackning na sina viktigaste malpunkter sdsom skola,
arbetsplatser och handel genom att promenera och cykla.

Narhet till kollektivtrafik med hog turtathet ar en stor tillgang for
planomradet, bilresor kan pa sa vis begransas och ett hallbart resande
prioriteras. Det ar av stor vikt att skapa goda forutsattningar fér gang och
cykel genom att anldgga bra vagar i omradet kopplat till befintligt vagnat.



ANNELUNDS EKOSTAD: PLAN - i S

. Signaturbyggnad, verksamhe-
ter, kontor mm.

2. Hotell, spa, konferens

3. Sméskaliga verksamheter,
handel. Mdjligt att hyra in sin
verksamhet i en del av byggna-
den.

4. Matmarknad

6. Skola

6. Faérskolor

/7. Fdrskola och éldreboende.

8. Mindre torg

9. Rekreation / Odling

10.Cykel

11. Dagvattendamm

12.Handel / Industri

Figur 3. Planomrddet Annelund.



Nuvarande trafikstruktur

Vagnatet - Planomradet gransar till Stockholmsvégen och § 0\;,:5

Osterleden. Lings med Stockholmsvigen finns det tva storre e g’ 0\\,@,0

infartsvagar mot omradet, en i nordést som binder samman 2 N‘“‘*\uﬂ& g “9«00

Stockholmsvégen och Osterleden. Nordvist om planomradet thingag, % e Stockholmsys. A

leder Storvretsvigen (enskild vag) in mot omradet. Barkan \8 ADT 8 500 (1 100)-23 o @ > Q'%

Daremellan finns det tva ytterligare infarter till privata %1 : '70;

fastigheter som ar enskilda vagar. Stockholmsvagen ar cirka ?"% el - 6‘:’0 OV‘;-,?

10 meter bred och rddande hastighet &r 50 km/h. e.\e,e?@o ) el Aeng o(%\ 3, Vorge
o 9 at;

Osterleden stracker sig fran Stockholmsviagen i norr och séder ; 3 S

ut mot sédra Enkdping. Storre delen av Osterleden har skyltad 2 @

hastighet 70 km/h men huvudsakligen 50 km/h f6rbi c

planomradet. Bo&nger

Norra delen av Osterleden har en hég andel tung trafik ( cirka

15%) i jamforelse med de andra strackorna (13%

Stockholmsvégen och 4% péa Osterledens sddra del). i Varggatay,

Majoriteten tunga transporter trafikerar via E18 med == Kommunal vag <

malpunkt lager- och logistikverksamheter utmed Varggatan === Statlig vag §

och samma vig tillbaka. == Enskild vag 70 S

@ ADT (andel tung trafik)

Figur 4. ADT uppmdtt hésten 2023.



GC-vdgar — Gang- och cykelvag finns idag langs med hela
Stockholmsvégens norra sidan. Utmed Osterleden stracker sig en gang-
och cykelbana langs med hela planomradet.

Oskyddade trafikanter har en passagepunkt i anslutning till
cirkulationsplatsen i Ost, i 6vrigt saknas sdakra GC-passager for att korsa
huvudvagnatet. Allt eftersom omradet exploateras sa maste nya GC-vagar
integreras med befintliga gang- och cykelvagar. Anspraket att korsa
Stockholmsvigen och Osterleden kommer pa sikt att 6ka.

ningag,

BarKam 9

= (GC-vagnat :
=== Cykling i blandtrafik E

Figur 5 Befintligt cykelvigndt i anslutning till planomrddet.

Kollektivtrafik - Buss 803, 804 och 744 trafikerar planomradet utmed
Stockholmsvéagen. Varav 803 och 804 har tva stopp i anslutning till
planomradet Barkan och Annelund.

Buss 803 gar mellan Enkdping och Balsta och passerar omradet en gang i
timmen mellan ca 06:00-22:30, med tatare avgangar under maxtimmen.

Busslinje 804 gar mellan Enkdping och Uppsala och har en hog turtéthet,
mellan ca kl. 6:00-23:00 avgar den var 15:e minut.

Buss 744 trafikerar mellan Véasteras och Uppsala men utfor inga stopp i
anslutning till planomradet.

Gron linje (linje 23) trafikerar planomradet sdderifran via Vargatan med
tva avgangar i timmen och tillhér Enkopings stadsbusslinjenat, se figuren
nedan.

iristAs? Hallplats Barkan Hallplats Annelund y N

Haiistningar
| Barkan %

Stenvreten

| = Buss 803, 804 och 774 (befintlig)

= Stadsbuss gron linje (befintlig)

@ Busshadllplatser (befintliga) ‘_—\/
Husbery TR O ot

Figur 6. Befintliga busshdllplatser och busslinjer som trafikerar omradet.
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Sammanfattande nulagesanalys

Planomradet ligger i ett nagot externt lage, belaget i 6stra utkanten av
Enkdping mellan Stockholmsvagen i norr och Osterleden i 6st. Genom att
omradet ska exploateras med bostdder och verksamheter sa har
intilliggande vagsystem analyserats for att kunna beskriva vilken paverkan
genomfdrandet av detaljplanen kommer att ge.

Stockholmsvégen har en rak strackning och ar cirka 10 meter bred.
Reglerad hastighet &r 50 km/h. Gaturummet har pa senare tid anpassats
och smalnats av for att ge plats till en GC-bana norr om Stockholmsvagen.
| takt med att planomradet etableras sa kan Stockholmsvagens
utformning komma att behéva ses 6ver ytterligare. Pa sikt skulle en 6kad
stadsmassighet av vagen forbattra samspelet med intilliggande planerad
bebyggelse.

GC-vagnatet ar till stor del tillgodosett i anslutning till planomradet, det
saknas en GC-sektion langs med Stockholmsvagens sodra del for gora det
komplett. Planering for att atgarda detta pagar inom Enkopings kommun.
| problematiken ingar dven att det saknas tillrackligt sékra och tydliga
overfarter for oskyddade trafikanter.

Tillkommande exploatering inom planomradet kommer att 6ka anspraken
pa att passera omgivande vagar vid exempelvis nyttjande av
busshallplatser samt resor med cykel. For att gang- och cykeltrafikanter
fran planomradet ska kunna passera 6ver de storre omgivande vagarna pa
ett tryggt och sikert satt behover atgarder genomforas.

Planomradet har ett mycket bra lage for att resa kollektivt. Det finns
kopplingar mot bade lokal och regional busstrafik. Turtathet ar god for
den regionala trafiken och bussar kan enkelt nas via hallplatser pa
Stockholmsvigen. Atgarder for att 6ka tillgangligheten till
stadsbusstrafiken fran planomradet kan behéva genomforas.

Inga vagar i omradet ar rekommenderade for transporter med farligt
gods.

Ambulansstationen ar lokaliserad pa Gnejsgatan vaster om planomradet.
Vid utryckning gar ambulansen ut mot Storvretsviagen med prioritet i
korsningen, vidare ut pa Stockholmsvagen som primar utryckningsvag.
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Angransande planering

Enkoping vaxer och utredningen har daven studerat intilliggande
exploatering som planeras i staden. Utredningen har studerat tidigare
trafikutredningar som gjorts i omradet.

De bostadsomraden som i forsta hand kommer att paverka det aktuella
planomrédet och Osterleden &r de som planeras i &stra delen av titorten,
omrade 2-5 enligt figur 7.

Myran
e Omrade 2 - Akersberg som planeras for 900-1200 ligenheter. e 2 .
Vi 4 Bt 2
e Omrade 3 - Boglésarondellen som planeras for 150 lagenheter. év -1l S, _./
e Omrade 4 — Pegasus som planeras for 50-75 lagenheter. ‘ =l ~ Y 4
e Omrade 5 — Bredsandsstraket som planeras for upp mot 3000 ? i V4
lagenheter. Cerithe.
) -1.1mncr/
Planerade verksamhetsomraden som kommer paverka Osterleden &r 10 A
e Omrade A —Sneden, verksamhet (100 hektar). / e
e Omrade B — Vister om Ostra Varghillarna ska bygga ut med ca / ssangssirah
35 000 m?, ca 250 anstillda. / [
5§
Genom att ha studerat berorda bebyggelseomraden och tidigare , ’,/ '
utredningar sa har en viss del av dess tillkommande trafikalstring \
ackumulerats till Osterledens totala arsdygnstrafik (ADT) 2040. Detta for \ [\ 7~
att fa en bedémning 6ver aktuellt vagnat och intilliggande planering som ~ __ -

kommer medféra ytterligare trafikrorelser pa sikt.
Figur 7. Planerade bostads- och verksamhetsomraden. | bilden illustreras Annelund i “grént” och
Osterleden ”réd” lénk, kélla FOP Enképings stad

3 Trafikutredning- Stockholmsviagen-Osterleden, VAP 2020-01-17
Trafikutredning- Bredsandskorsningen, VAP 2018-06-28

12



Trafikalstring

Som underlag for berdkning av trafikalstring for berért omrade har det
befintliga vagnatet i naromradet kartlagts och ADT har tagits fram. Som
jamforelse har dven Trafikverkets basprognos tillampats for att redovisa
skillnaden i trafikékning®.

Genom framtagna bruttoareor (BTA-ytor) inom planomrade A och B har
trafikalstring kunnat raknats fram. Exploateringsgrad fér planomradet ar
relativt hogt, for Zon A ligger den pa 61% och i Zon B 47-64%.

| Zon A domineras markanvandningen av handel och latt industri (inga
bostdder) och i Zon B dominerar bostader foljt av latt industri.

I sin helhet domineras planomradet av bostdder foljt av latt industri och
kontor.

Omradet har delats in i fyra delar for att enklare kunna bedéma vilken
fordelning trafiken antas fa. BTA-ytor for varje bostadsform/verksamhet
har fordelats ut per delomrade med beraknad trafikalstring, enligt figur 8
pa hoger sida.

* Fram till 2040 har Trafikverkets prognostal riknats upp med 30% pa personbil
samt 56% pa lastbil.

v
©®
vage” <
oS’ P
stock 4(zonB) ‘2\%
Storvreten 3,
1(Zon A)
3 (ZonB)
2 (Zon B)
Boendeform/verksamhet BTA/antal Trafikalstring/ rérelser/dygn
1(Zon A) Smaindustri 35 000 m* B 875
Handel smaskalig 18 500 m? 5150
Handel livsmedel 1200 m* ca 74 300 m* 600 ca 7485
Kontor 13 600 m* 680
Hotell/Spa 6 000 m* 180
2 (Zon B) Lagenheter (flerbostadshus) 10000 m* (100st) | 350 —
Villor 18 000 m* (180 st) ca 33 000 m* 900 ca 1460
Férskola 2 000 m? - 120
Skola 3000 m? 90
3 (Zon B) Lagenheter (flerbostadshus) 18 000 m* (180st) | 630
Villor 12 000 m* (120 st) 600
Smaindustri 10 000 m? 250
Kontor 4500 m* [~ ca49500m?* 180 | calsB60
Forskola 3000 m* 180
Vardboende 2000 m* 20
4 (Zon B) Lagenheter (flerbostadshus) 42 000 m* (420 st) ) 1470
Handel smaskalig 30 000 m* ca 76 500 m* 2400 ca 4100
Kontor 4500 m? ~ 225
Totalt Ca 233 300 m* (Zon A +Zon B) Ca 15 000 rérelser/dygn

Figur 8. BTA-ytor och trafikalstring per omrade.
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Vid berdkning av uppskattad trafikalstring har nyckeltal for olika
verksamhetsomraden tillampats. Nyckeltalen ar framtagna efter
lokalisering av planomradet i “externt ldge” och ser ut enligt féljande.

Nyckeltal for bostéder Fordonsrrelser/dygn

Flerbostadshus (lagenheter) | 3,5
smahus

Beraknad trafikalstring fér omradet inkluderar alla resor inklusive besdk
som gors av boende i omradet, godstransporter samt arbetsresor for
anstallda vid de olika verksamheterna. Generellt har antagits att det ar 1,2
personer per bil vid resor.

Kollektivtrafik- och GC-andel i omradet forvantas ligga pa 30% i enlighet
med resvaneundersokning fér Enkdpings kommun.

Nyckeltal Fordonsrorelser/
Verksamhet 1 000 m2? per dag
Latt industri 25

Handel (smaskalig) 80

Handel (séllankop zon A) 300

Handel (Matvarubutik zon A) | 500

Kontor 50

Hotell/spa 30

Forskola 60

Skola 30

Vardboende 10

Det har antagits riktningsférdelning inne pa omradet men ocksa ut pa de
olika tillfartsvigarna mot Osterleden och Stockholmsvigen, totalt tre

mal %

Centrala Enképing 50 <=m

E18 40 ==
Sédra Enképing 10

utfarter. Tvd ut mot Osterleden
och en ut mot Stockholmsvagen.
Den sammanstallda mal- och
riktningsfordelningen fran
omradet ut pa huvudvagnatet har
resulterat enligt tabellen.

14



Resultat av trafikalstring/prognos

*8500 ) i
, . ) . . *10400 o> ; H -
Trafikutredningens syfte ar att ta fram ett tydligt underlagsmaterial, som 14600 | % o 13300 2. A 200
v pe o o . o . ; g et boimsvige < *14 600
redogor for vilka konsekvenser som uppstar pa trafiksystemet savida all o \ 4 / ¥— v0400
exploatering i planomradet sker. Malet &r att sdkerstalla trafiksdakerheten “.g w 35200
och ta fram bra trafiklésningar vid befintliga och tillkommande \\‘ 3 el _ K
“#\7800% Storvreter \ 13 600
. eV
korsningspunkter. g % ®
V;
8700 Ll q’a "egatan
%
2

Utredningen redovisar tre anslutningar till planomradet (tva befintliga och
en nytillkomna). Detta for att fa en bra spridning pa trafiken, se
blamarkerade kryss i figur 9. Omradet ar ganska stort och kommer alstra
relativt stora trafikrorelser. Genom att etablera en ny utfart sa kan o o &
trafiken fordelas och pa sa satt avlasta de mest trafikerade P Vo,

korsningspunkterna som beddms bli K-A och K-D®, se figur 10. /7
*8200

Trafikalstring har berédknats utifran planomradets karaktar och *Nulsge

lokalisering. | figur 9 redogérs for befintligt ADT pa Stockholmsvigen och :H—;Zeli:t;‘;r:ftmir::;zf?;:puanomrsdemdew av tidigare beraknad trafikalstring frén intilliggande planomraden

Osterleden, som i nista steg ar uppraknat till 2040 med Trafikverkets :

upprakningstal. Blamarkerat ADT innefattar nuligestrafik ackumulerat Figur 9. ADT och trafikalstring fran planomradet.

med 100 % av tillskottet fran planomradets ADT. Utredningen har dven Befintlig utfart fran planomradet lokaliserad narmare cirkulationsplatsen

tagit hojd for kommande exploatering i naromradet som kan komma att kvarstar. Den foreslas dock regleras med héger in/h6ger ut och avser

paverka Osterleden mot E18. Bland annat har tidigare utredningar enbart trafikforsorjning till Annelunds gard (vardshus). Anslutning

studerats® och en viss andel har ackumulerats pa Osterledens och narmare Storvretsvagen foreslas stéangas och integreras med

Stockholmsvégens strackning mot E18. Vid kapacitetsberakningar har de planomradets vagsystem i en gemensam anslutning mot Storvretsvagen

sistndmnda trafiksiffrorna tillampats som ett “worst case” scenario da och vidare ut mot Stockholmsvagen.

dessa siffor ar hogre an Trafikverkets basprognos.

5> K-B har inledningsvis funnits med som en méjlig utfartsvig frdn omradet (hoger 6 Trafikutredning- Stockholmsvidgen-Osterleden, VAP 2020-01-17
in/hoger ut, i reviderat material har korsningspunkten plockats bort av olika Trafikutredning- Bredsandskorsningen, VAP 2018-06-28
anledningar.
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Kapacitet

| syfte att sdkerstalla kapaciteten i berérda korsningar har
kapacitetsberakningar utforts. Berakningen har skett med CAPCAL version
4.6, som ar ett datorstod for analys av kapacitetsutnyttjandet i en
korsningspunkt.

Med underlag av alstringsberdkning och befintliga trafiksiffror, med
beaktande av att maxtimtrafiken svarar for ca 13 % av ADT, kan
trafiksituationen for den dimensionerande timmen (vardag 16-17)
konstrueras. En riktningsfordelning har antagits i varje korsning till/fran
planomradet samt korsningspunkten som knyter sasmman
Stockholmsvigen och Osterleden (K-C).

Kapacitetsberakningar visar vilken belastningsgrad som uppstar i
korsningen. Savida belastningsgraden underskrider 0.6 sa klassas det som
god standard, mellan 0.6—0.8 mindre god standard och 6ver 0.8 lag
standard. Belastningar 6ver 1.0 innebar ett helt 6verbelastat system som
kommer medféra stillastaende trafik med stora férdrojningar.

| kapacitetsberakningarna har dven GC-trafiken beaktats.

K-B
1§ . % K-C $/'
BarKan K-A “a

30 98 ' -
stqc.‘,‘“dms“g %
s : .

» Storvreten Annelund o«;
x K-D
8 e

A

Figur 10. Kapacitetbedémda korsningspunkter i anslutning till planomréadet markerat i blgtt. K-B har
tidigare funnits med som en mdjlig utfart fran utredningsomrdadet, men tagits bort i reviderat
material.
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Kapacitetsberakning fér Korsning - A
Stockholmsvigen/Storvretsvigen/Barkangatan

Korsningen ar utformad som en typ-C korsning med separata
vanstersvangkorfalt. Riddningstjansten har prioritet i korsningen med
reglerat trafikljus vid utryckning.

Stockholmsvédgen som ar en huvudled har ett extra korfalt for
vanstersvangande fordon i bada fardriktningarna. Fran de sekundéra
vagarna galler vdjningsplikt.

Trafikbelastningen i korsningen har studerats for 2040 med
forutsattningen att detaljplaneomradet ar helt utbyggt. Storvretsvdgen
har redan idag befintlig trafikalstring fran verksamhetsomradet vaster om
planomradet. Nagra uppmatta trafiksiffror har inte funnits, darfor har
utredningen gjort en uppskattning pa hur mycket trafik befintligt omrade
kan tédnkas generera.

Fran Storvretsvagen bedéms trafiken 6ka till cirka 7 800 fordonsrérelser
per dygn.

Vid berdkning av kapaciteten for fyrvagskorsningen K-A ar en betydelsefull
parameter den 6kade belastning som tillkommande trafik fran
planomradet innebar. Vanstersvangande trafik ut fran planomradet
behover vaja for bada huvudriktningarna och far liten prioritet. Vid ett
fullt utbyggt omrade sa kommer inte kapaciteten klaras med nuvarande
utformning. Aven om Storvretsvigen utformas med tva kérfalt mot
korsningen sa overskrids belastningsgraden med 2.5.

Vid ett fullt utbyggt omrade kommer korningen behoéva utformas som
dubbelfaltig cirkulationsplats (Typ D) for att kunna beméta anspraken fran
framtida trafik och cykelrorelser.

Med ny utformning ligger kapacitetsnyttjandet i korsningen ar 2040 som
hogst pa 0.53 fran planomradet.

Barkangatan
ADT 1000

“ XXX Fordon per timme

- Storvretsviagen
LY

Figur 711.Fb'rdelning av trafik Stockholrﬁsvdgen/Storvretsvdgen/Barkangatan under
maxtimmen 2040 (em).
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Kapacitetsbedémning fér Korsning - C Stockholmsvigen/Osterleden Fran centrum forbéattras belastningsgraden och hamnar pa 0.62.
Korsning C har nyligen byggts om till cirkulationsplats for att battre klara Detta innebar att korsningen far en mindre god standard under
nuvarande och framtida trafik och ar utformad med dubbla korfilt. maxtimmen men dock inom en acceptabel grans.

Tillkommande trafik fran planomradet har fordelats ut mer detaljerat i
fyra olika anslutningspunkter och det har medfért en omférdelning av
trafik dven till Stockholmsvagen.

Kapacitetsberakningar visar att cirkulationen blir helt 6verbelastad utifran
beddmd trafikalstring.

For Stockholmsvagen blir belastningsgraden fran centrum 1.18. Fran
Osterleden uppgér belastningsraden fér hégersvingande till 0.77,
vastersvdangande far ett for kort korfalt och berdknas inte i modellen.

Atgarder som behover tillkomma for att fa en fungerande korsningspunkt
ar att bygga ett frigdende hogersvangkorfalt pa Stockholmsvégen fran
centrum med malpunkt Osterleden. Det skulle dven underlatta for
trafiken som fardas mot E18 som da inte behéver stanna upp for
hogersvangande trafik.

Osterleden behéver fa ett férlangt vanstersvangkorfalt for att klara
framtida trafik och for att inte blockera bakomvarande fordon som avser
svanga av mot E18.

Trots féreslagna atgérder s& blir belastningsgraden relativt hég, som
J

storst blir den fran Osterleden med 0.80 for hdgersvangande trafik.

Figur 13. Férdelning av trafik Stockholmsvéigen/Osterleden/Annelundsgatan under
maxtimmen 2040 (em).
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Kapacitetsbedémning for Korsning-D
Osterleden/Varggatan (norra)/Planomradet

Korsning D ar idag en trevagskorsning, Typ C. Med planomradets
genomfdorande kommer en ny anslutning att tillkomma mot Annelund.
Varggatan ar reglerad med véjningsplikt och den nya tillfarten mot

planomradet ar ocksa reglerad med vajningsplikt i kapacitetsberdkningen.

Fran Sodra Enkoping laggs ett extra korfalt till for vanstersvangande
fordon. Fran planomradet berdknas 8 700 fordonsrorelser med
majoriteten svangande mot E18.

Enligt kapacitetsberdkningar for 2040 och ett helt utbyggt planomrade sa
ar en Typ-C korsningen inte mojlig. Belastingsgraden blir som storst i
tillfarten fran planomradet pa 2.82.

En separat kapacitetsberdkning har utforts for enbart Zon A. Resultatet
visar pa att korsningen behover byggas om till enfaltig cirkulationsplats
(Typ D) i samband med att Zon A exploateras. | en Typ C korsning skulle
belastningsgraden uppga till 2.73.

| ett full utbyggt omradde med ovanstaende utformning (Typ D) blir
belastningsgraden som storst for inkommande trafik fran E18 pa 0.70.
Fran planomradet och fran sédra Enképing blir belastningsgraden
narmare 0.70. Bada tillh6r kategorin mindre god standard men kan anses
vara acceptabelt i en tatbebyggd miljo, dar belastningsgraden ofta ar
hogre under en begransad tid av dagen.

Genomsnittlig kélangd i rusningstrafik uppskattas da till cirka 1.3 bilar i
anslutningen fran planomradet samt p& Osterleden i sédergdende
riktning.

| 6vrigt kommer den totala trafikalstringen for hela planomradet fa en bra

spridning genom att ha tre tillfartsvagar till planomradet.

XXX Fordon per timme

Figur 14. Férdelning av trafik Osterleden/Varggatan/Planomrédet (Norra) unac;r:
maxtimmen 2040 (em).
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Kapacitetsbedémning for Korsning-E
Osterleden/Varggatan (s6dra)/Planomradet (Typ-A korsning): _
Osterleden

. Abt9200
Korsningen ar idag en Typ-A korsning med vajningsplikt fran Varggatan.

Utredningen foreslar att det tillkommer en tillfart fran planomradet med
hoger in/hoger ut reglering for att sila trafiken ut fran planomradet.

Planomradet
Trafikalstring som berdknas fran planomradet &r ca 500 fordonsrorelser ADT 50 % av 500
(héger infhoger ut &

och bedéms inte paverka korsningen i ndgon storre utstrackning.

Kapacitetsberakning som gjorts visar att korsningen kan kvarsta som en
Typ-A korsning. Belastningsgraden kommer bli som storst i tillfarten fran
Sédra Enkoping pa 0.40, vilket innebar att korsningen kommer klara
trafiken med god marginal.

1 T ey

Figur 15. Férdelning av trafik Osterleden/Varggatan/planomrédet (sédra) under
maxtimmen (em).
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Vagutformningsprinciper

Planomradet — Inom planomradet planeras ett lokalvagnat som huvudriktningen. For att forhindra oonskat korbeteende kan korsningarna

principiellt kan delas upp mellan uppsamlande gator och bostadsgator. behéva stodjas med refuglésningar

Det uppsamlande gatunatet som foreslas i omradet illustreras i figur 16.

Generellt ar det bra att undvika alltfor breda och raka vagar i tatbebyggt
omrade av lokal karaktar, da hastigheten blir svarare att efterleva.

De uppsamlande gatorna bor utformas fér 40 km/h med separerad
cykeltrafik genom hela Annelunds omrade och ut mot Osterleden. Gatans
bredd bor vara dimensionerad for mote lastbil/lastbil, vilket innebar 7m.
Vagbredden sdkerstaller mojlig busstrafik att angdérgenom omradet.

Bostadsgatorna ska planeras for laga hastigheter med dimensionerande
mote lastbil/personbil. 30 km/h foreslas vara en lamplig hastighet for alla
bostadsgator i omradet. Kérbanans bredd bor hallas nere till 5.5 m men
planen ska beakta utrymme for avvattning och snéupplag. Gatan kan mot
bakgrund av hastighetsstandard utformas for blandtrafik men det ar
ocksa ett alternativ med en stddjande gangbana.

Omradet kommer trafikmassigt att forsorjas med tva korsningar mot === Forslag pa uppsamlande lokalgator

Stockholmsvégen och tvd mot Osterleden. Fler anslutningspunkter ékar
silningen av trafiken och minskar on6diga genomfarter pa lokalvagarna i Figur 16. Férslag pé uppsamlande lokala gator i planomrédet.
omradet.

For att minska paverkan for ovrig trafik pa Stockholmsvégen och
Osterleden begrinsas rérelserna i korsning K-B och K-E till endast
medfdljande hégersviangar — avsvangande eller pasvdangande till/fran
huvudvagen. Pa detta satt undviks den forsamrade framkomlighet och
risk for olyckor som annars kan uppsta vid vanstersvangar i
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Stockholmsvigen — Korsningen mellan Stockholmsvigen och Osterleden Osterleden - GC-trafiken &r separerad utmed striackan pa den véstra sidan
har byggts om till cirkulationsplats. For den trafik som kommer fran E18 av vagen mot planomradet. Anspraken att passera vagen ar inte sa stora
och vag 55 sa innebér det en ny port till tatorten. Utbyggnad av eftersom det i férsta hand finns ar verksamhetsomraden for logistik 6ster
Annelundsomradet med byggnader utmed vagen for bostader och om vagen. Kan hallplatslaget pa Varggatan for den ”Grona linjen” flyttas
verksamheter kommer att forstarka bilden av att tatorten borjar redan in i planomradet minskar dessa ansprak ytterligare. Nagon férandring av
har. Stockholmsvagens har en vagbredd pa cirka 10 meter med en GC- vagens utformning ar darfor inte aktuell till foljd av planen.

bana pa Stockholmsvagens norra sida, se figur 17.

Fran cirkulationsplatsen in mot centrala Enkdping bor sektionen for vagen
omfordelas for att 6ka hastighetsanpassningen, minska bullerpaverkan pa
tillkommande bebyggelse samt 6ka trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter vid passager utmed vagen. En GC-vag foreslas tillkomma
utmed Stockholmsvagens sodra sida vilket skulle komplettera nuvarande
sektion och forbattra trafikmiljon vasentligen.

Utformning av passager pa strackan blir viktig eftersom det nya
detaljplaneomradet kommer att skapa stora strémmar av gangtrafikanter
till hallplatser samt cykeltrafikanter till malpunkter in mot centrala
Enkoping. Med en forandrad vagsektion och ett annorlunda
trafikbeteende kan passager utformas for att skapa acceptabel
trafiksdkerhet far oskyddade trafikanter.

Figur 17: Stockholmsvégen utmed planomrddet, bildkdlla Googlemaps
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Princip for kollektivtrafik

Ett utvecklingsarbete for att forbattra kollektivtrafiken har pagatt i ett
samarbete mellan Enképings kommun och UL/Region Uppsala. Arbetet
ska leda till en 6kad attraktivitet for kollektivtrafiken och darmed 6kat
resande. Under 2022 sattes busslinjenatet i drift, natet i Enkoping bestar
idag av totalt tre stadsbusslinjer, se figur 18.

Planomradet kommer att fa ett fordelaktigt kollektivtrafiklage eftersom
bade stadsbusstrafiken och regionbusstrafiken blir tillganglig fran
omradet.

Stockholmsvagen ska dven fortsattningsvis trafikeras av regionalbussar,
buss 803 och 804 som tillsammans ger en relativt hog turtathet forbi
planomradet. Det kommer att finnas tva hallplatslagen, dels i vastra delen
vid Annelund Allés anslutning mot Stockholmsvagen, dels i 6stra delen
narmare korsningen med Osterleden.

Det ar viktigt att planen utformas med goda mojligheter att enkelt ga och
cykla till dessa busshallplatslagen. Det innebar att omradets lokala gang-
och cykelvagnat ska anslutas till hallplatslagena och det bér dven finnas
mojligheter till cykelparkering i dessa punkter. Planomradet ar relativt
vidstrackt och en del av rérelserna till/fran hallplatser kan forutses ske
med cykel.

Dar busshallplatser ar lokaliserade ar det viktigt att det finns sakra
passager for gang- och cykeltrafikanter. Vid det Gstra hallplatslaget finns
en befintlig passage i anslutning till cirkulationsplatsen vid Osterleden.
Passager vid cirkulationsplatser ger generellt lindrigare

konflikter mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafik eftersom
hastigheterna ar lagre.

Vid den vastra hallplatslaget behover hastighetssakring ske vid
overgangen for att sdkerstélla trafiksakerheten for oskyddade som ska
passera. Typ av atgard ar beroende pa val av korsningstyp mellan
Stockholmsvagen och Allévagen men dven vilken sektionsutformning
Stockholmsvagen kommer att fa i framtiden, se dven under rubrik
"Vagutformningsprinciper”.

-
Myran - -
\)59“ > Plan-
@o“\)/ Wle o[ Varggatan
— ok Y
Enkibping station /
s -
i -
| S—
L’G Gustav Adolfs plan
Nya badhuset
Grongarn
Bredsand

Figur 18: Schematisk linjendtskarta for stadsbusstrafiken i Enképing
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Gron linje har sin vandpunkt vid Varggatan norra strax 6ster om

planomradet. Linjen binder samman de vastra och ostra delarna av staden
och kopplar dessa till centralstationen och Gustav Adolfs plan i centrum.

Annelundsomradet blir en ny stadsdel i Enképing med upp mot 1000 nya
lagenheter, verksamheter, skola mm. For att minska bilanvandningen och
fa ett mer hallbart resande ar det viktigt med hog tillganglighet till
kollektivtrafiken.

Den grona linjen har goda majligheter att bli ett attraktivt val for
kollektivtrafikresor fran planomradet in mot viktiga malpunkter i centrala

Enko6ping. Nuvarande dndhallplats for gron linje innebar dock att
hallplatslaget hamnar pa for stort gangavstand fran stor del av
detaljplaneomradet. Dessutom maste Osterleden med mycket trafik
passeras for att nd hallplatslaget i nuvarande lage.

== == Alternativa strackningar for genomfart buss
. === Forslag pa forlangning av gron linje
=== Buss 803 och 804 (befintlig)
== Stadsbuss gron linje (befintlig)
@ Busshdllplatser (befintliga)

Det finns darfor en stor uppsida i forslaget att forlanga den grona
linjestrackningen ca 500 m och i stéllet forlagga andhallplatsen centralt i
Annelundsomradet (zon A), se figur 19.

Husberg

Forandringen ar relativt marginell i den totala linjestrackningen for ”Gron
Figur 19. Férldngning av befintligt stadsbussndit (streckad bla linje). Alternativt att busstrafik

linje” men skulle ge stor effekt i reseunderlaget eftersom hallplatslaget SN . o
mdjliggérs genom omrddet (orange streckad linje).

hamnar i direkt anslutning till skola och arbetsplatser i planomradet.
Med vagstrackningen som illustreras i figur 19 (orange linje) sa foreslas
Forslaget medfor att detaljplanen behdver reservera mark for allman plats busstrafiken angéra genom omradet med en 4:e stadsbusslinje. Den

som ger utrymme for ett hallplatslage med viandande busstrafik. skulle trafikera genom den centrala gatan i Annelund till/fran

verksamhetsomraden nord6st om Enkoping och in mot centrala Enk6ping.
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Gang- och cykeltrafik

Enkodpings kommun antog sin en cykelplan redan 2014. Kommun-
fullmaktige beslutade sedan under 2020 att anta en ny reviderad plan
med bland annat tillagg for transportslaget gangtrafik.

Utgangspunkten ar att arbeta for att forbattra forutsattningarna for ett
Okat resande till fots och med cykel. Det 6vergripande malet i
kommunens trafikstrategi ar att “Hallbara transporter ska vara norm nar
staden vaxer”. Malet 2040 &r att tva tredjedelar av transporterna i staden
sker med gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Det ar viktigt att planera for ett langsiktigt och hallbart samhille och det
ar av stor vikt att underlatta for ett hallbart resande. Alternativa
fardmedel till bilen maste framjas med miljévanligare alternativ. Det ska
vara enkelt att ga och cykla genom att befintligt gang- och cykelvagnit
kopplas samman med nya gang- och cykellankar. Pa sa vis ska stadens
olika delar kopplas ihop och skapa en enhetlig stad.

For att 6ka attraktiviteten till gang- och cykel ar det viktigt att i arbetet
med detaljplanen sdkerstalla en hég standard med ett tillgangligt cykelnat
i omradet som har tydliga kopplingar med omgivande kommunalt nat.
Trygga och sdkra passagepunkter ar en sarskilt viktig del i arbetet for att
Oka trafiksdkerheten och darmed attraktiviteten for cykeltrafiken fran
detaljplaneomradet. Sakerhet och trygghet forstarks dven genom god
belysning och sikt samt att drift och underhall av vagen haller en hog
kvalitet.

Det finns ett kommunalt huvudnat for cykeltrafiken i anslutning till
detaljplaneomradet utmed Stockholmsvidgen och Osterleden, se figur 20.

Huvudnatet utmed Stockholmsvagen innebar utmarkta maojligheter att
cykla mot stationen och de norra stadsdelarna som Myranomradet,
Romberga och Sankt llian. Avgrening fran samma strak leder dven in mot
de centrala delarna av Enkdpings centrum.

Pa sikt kan en gang- och cykelvdag moijliggtras langs Stockholmsvagens
sodra kant i anslutning till planomradet. Detta skulle 6ka tillgangligheten
till omradet.

Fran detaljplaneomradet finns det dven kopplingar sdderut och norrut.
Den nordliga kopplingen sker mot Hagalundsomradet som kommer att bli
ett stort arbetsplatsomrade i framtiden. Har kommer dven straket kopplas
samman med planerat strak utmed vag 55.

| samband med férandrad vagsektion och ett annorlunda trafikbeteende
utmed Stockholmsvagen sa kan nya passager utformas for att skapa
acceptabel trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Det finns ansprak pa en koppling fran omradet i en genare strackning mot
centrum. Jarnvagsstraket utgoér en stor barridr och méjligheten att bygga
en cykelkoppling begransas av de stora kostnader det medfor att anlagga
en bro eller tunnel fér passagen. Kommunens planer att bygga gang- och
cykelvdgar i omradet vaster om Annelund (Gnejs- och Kvartsgatan) kan
dock bli ett gott alternativ eftersom det finns en befintlig port under
jarnvagen i omradet. En sadan koppling kan bli ett attraktivt val bland
annat for barn och ungdomar som ska till skolor och sportaktiviteter utan
att behova passera den trafikerade Stockholmsvagen.
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Omradet kommer att fa en blandad bebyggelse med funktioner bade for
boende, arbete och vard/utbildning. Det finns malpunkter i omradet som
ar speciellt viktiga att na gaendes eller med cykel fér att minska antalet
korta bilresor. Det géller i forsta hand matvaruaffaren och skola/férskola i
omradets Gstra del.

Strukturen for rorelser i omradet med gang och cykel bor vara att det till
stora delar kan ske i blandtrafik pa lagt trafikerade lagfartsgator. Som
komplement bor tva huvudstrak finnas, dar separering sker av
motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter.

For Annelund Allé, som &r en huvudgata genom omradet, foreslas en
gang- och cykelbana (min 3,5 m) som &r separerad med kantremsa med
tradplantering. Detta skapar en lugn miljo for oskyddade trafikanter helt
atskild fran 6vrig fordonstrafik.

Nar det géller Storvretsvagen, som ar en sekundar huvudgata, foreslas en
gang- och cykelbana (min 3,5 m) utmed hela strackan som separeras med
kantsten. Detta strak ar viktigt for att knyta ihop rorelser i sodra delen
men kan dven utgora en genvag for cyklister som passerar genom
omradet.

Straken genom omradet kommer att kopplas ihop med omgivande
cykelvdgnat i tre olika punkter. Vid tva av dessa finns det starka ansprak
pa att korsa vagen och har foreslas darfor passagepunkter, se figur 21. For
passagen vid Annelund Allés 6stra anslutning mot Osterleden finns en
befintlig passage. Den ar utformad med stod av en bred mittrefug och &r
utformad som gangpassage, det vill sdga att den saknar uppmalning och
skyltning av 6vergangsstille.

For Annelund Allés vastra anslutning (K-A) mot Stockholmsvagen kravs att
en ny passagepunkt anldggs. | denna punkt kommer det att bli en konflikt
mellan fordonstrafiken pa Stockholmsvagen och passerande gang- och
cykeltrafikanter samt bussresendrer till och fran Annelundsomradet.

Var bedomning ar att det kommer att uppkomma stora fléden i denna
punkt eftersom stor del av cykeltrafiken in mot centrum/stationen samt
de flesta kollektivtrafikresendrerna kommer att behova korsa
Stockholmsvagen i denna punkt.

Hastigheten pa strackan ar 50 km/h men gatumiljon har en utformning
som kan innebara problem med hastigheterna pa strackan. Vagen har en
rak strackning och ar cirka 10 m bred detta medfor att
hastighetsefterlevnaden blir svar att halla.

For att sdkerstalla en trygg och saker miljo for oskyddade trafikanter
behdver passagen hastighetssakras till 30 km/h. Detta kan goras pa en
mangd olika satt men i grunden ar det viktigt att vagrummet blir mer
avsmalnat i bredd bade genom passagen samt fore samt efter. Troligtvis
behdvs ocksa nagon form av vertikalhinder och eftersom det gar mycket
busstrafik pa strackan bor det vara i form av busskuddar. Slutligen bér
passagen vara utformad med en minst 2 m bred mittrefug sa att det blir
mojligt att dela upp passagen 6ver vagen i tva delar.

| fortsatt process ar det viktigt att diskutera utformningen av
Stockholmsvigen mellan Osterleden och Storvretsvigen. P4 sikt féreslas
en gang- och cykelbana tillkomma langs Stockholmsvégens sédra kant
(idag finns det en befintlig pa motsatt sidan). Genom att anpassa
gaturummets sektion sa bidrar det i sin tur till ett lagre tempo pa
strackan.
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Huvudstrak i kommunalt nat

w——  Huvudstrak i lokalt nat, separerad med kantremsa

Sekundarstrak i lokalt nat, separerad med kantsten

——] Hastighetssikrad GC-passage

Figur 21. Utformning av cykelvégar. Gator som ej dr markerade sker i blandtrafik. 28



Parkering bil/cykel

Parkeringstal anvdands av kommuner for att styra hur parkering ska
utformas vid nybyggnad av exempelvis bostader, kontor och handel.
Arbetet med nya parkeringsriktlinjer har pagatt inom kommunen och i
november 2021 blev parkeringsnormen antagen.

Annelund &r ett storre fortatningsomrade i ytterkanten av Enkopings
titort men med cykelavstand och goda kollektivtrafikmojligheter mot
stadens centrala delar. En framsynt hantering av parkeringstalen vid
kommande planering ar en stor mojlighet for att anpassas exploateringen
i Annelund till en hallbar stadsplanering.

Att tillhandahalla och i allt for hog grad tillmotesga efterfragan pa
parkeringskapacitet i stadsmilj6er, trots rimliga avstand till malpunkter
och god tillgang till kollektivtrafik, ar inte exempel pa god
samhallsplanering. En progressiv parkeringsstrategi genom restriktiv
tillgang pa parkeringar vid bade bostadsomraden och fér arbetsplatser i
cityndra omraden med bra kollektivtrafik, ar darfér en méjlighet med stor
potential for att paverka fardmedelsandelar och trafikvolymer i
stadstrafiken. Reglering av parkeringstalen i detaljplaneskeden ar med
andra ord ett av de starkaste styrmedlen som kommunen har for att
paverka mangden biltrafik. En mattfull utbyggnad av parkeringsplatser ar
darmed ett utmarkt verktyg for en mer hallbar stadsutveckling.

Aspekter att beakta vid analys av parkeringstal ar omradets lage i
forhallande till malpunkter samt tillgéngligheten till
kollektivtrafiksystemet. En vanlig princip vid beslut om parkeringstal ar att
zonindela staden efter tatheten och avstand till malpunkter. Enk&pings
centrala delar med tat bebyggelse och korta avstand till viktiga
malpunkter ger mojlighet till laga parkeringstal. Langre fran centrum med
glesare bebyggelse, storre avstand och samre kollektivtrafik 6kar behovet
av bilen och darmed kravs nagot hogre parkeringstal.

Var bedémning ar att Annelund inte tillhér den mest centrala zonen med
lagst parkeringstal men forhallandet med rimliga cykelavstand och bra
kollektivtrafik innebar att det finns goda mojligheter att halla nere
parkeringstalen. Kopplat till antagen parkeringsnorm sa tillhor
Annelundsomradet zon 2.

Parkeringstalen enligt figur 22 innebar en god ambition for att uppna en
mer hallbar stadsplanering men talen bor daven vara maijliga att paverka
genom olika atgarder. Fastighetsagare med 6nskan om att férbattra
forutsattningar for ett 6kat hallbart resande kan, i enlighet med
parkeringsnormen, villkoras till olika mobility management-atgarder. Med
nyttjande av flexibla parkeringstal och olika MM-atgarder kan det vara
moijligt att sanka parkeringstalen ytterligare med 10-30%.
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Parkeringstal for Annelundsomradet redovisas under figur 22.

Angivna virden avser behov av antal platser i férhallande till 1000 m?2 BTA
inklusive besok for respektive markanvandning.

kanvandning

P-tal personbil
per 1000 m? BTA

P-tal cykel
per 1000 m? BTA

Siffrorna bor utgora grund for fortsatt planering men det ar viktigt att
beakta de verksamheter som slutligen ska etableras mer detaljerat
eftersom det kan finnas stora skillnader mellan behov av parkering mellan
verksamheter inom samma markanvandning.

Villa/radhus, per enhet

Flerbostadshus

Kontor

Latt industri/hantverk

Handel — livsmedel

Handel - sallankop

Forskola

Skola

Vardboende

Hotellverksamhet

10+0,5

15+2

10

6+24

20

3+4

15

Figur 22. Forslag till parkeringstal.

26+5

13+2

15

5+19

7 +17

7+63

3+1

Parkering pa egen tomt

Varav besok 0.5 platser

Varav besok 2 platser

Angoringsfunktion kravs

Angoringsfunktion kravs

Besok och personal
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Sammanfattande analys

Planerna for nya bostader och verksamheter i Annelund ar relativt
omfattande och det kommer genereras en hel del trafik fran det nya
planomradet. Omgivande vagnat ar kapacitetsstarkt och med
forutsattningen att trafiken kan fordelas ut i tre olika punkter ar var
samlade bedémning att det inte kommer att uppsta nagra
kapacitetsmassiga stérningar mot 2040 i eller utanfér omradet till féljd av
planens genomférande, under forutsattningen att vissa korsningar byggs
om.

Av korsningspunkter mellan omradet och omgivande vagnat ar de tva
langs med Annelund Allé som dr mer betydande och kommer
huvudsakligen att trafikforsorja omradet. De tva mindre tillfarterna
kommer ha en silande funktion och de foreslas regleras med fér endast
hégersvangande trafik.

Vid ett fullt utbyggt omrade sa kommer det behdvas en cirkulationsplats
vid korsningspunkt A och D samt ombyggnad av korsning C. Genom att
anldgga en cirkulationsplats kan trafikflodet balanseras pa ett battre satt
samtidigt som trafiksdkerheten fér fordonstrafikanter och oskyddade
trafikanter kan sékerstallas. Bedomningen ar att en cirkulationsplats
maste tillkomma vid korsningspunkt D i ett tidigt skede i samband med att
Zon A byggs for att klara trafiken.

Malet bor vara att Stockholmsvagen far en mer stadsmassig karaktar och
blir entréskapande mot Enkoping for trafik 6sterifran. Genom att férdela
om sektionen pa vagen kan dkad prioritet ges till gang- och
cykeltrafikanter.

Atgarder kravs for att oskyddade trafikanter ska fa trygga och sakra gang-
och cykelvagar i omradet kopplat till 6vriga GC-vagnatet. Pa de platser dar
oskyddade trafikanter har hoga korsningsansprak maste passager
hastighetssakras for att uppfylla den sakerhetsstandard som efterstravas.
Detta galler speciellt passagen vid korsningspunkt A.

Regionbusstrafiken som passerar planomradet anses halla god standard.
Trafiken kommer att angéra fran Stockholmsvagen vid tva busshallplatser.
For att forbattra tillgangligheten foreslas en ny GC-vag tillkomma mellan
hallplatserna utmed Stockholmsvagens sdédra sida och i anslutning till
kommande bebyggelse. Vid hallplatserna bor det finnas goda mojligheter
till cykelparkering och sakra passager dar det finns korsningsansprak.

Med ny linjedragning for stadsbussnatet sa kommer “gron linje” trafikera
med vandplats vid Vargvadgen strax 6ster om planomradet. Utredningen
foreslar att linjen forlangs en kort stracka in i planomrade Zon A for att
Oka tillgangligheten till kollektivtrafiken fran planomradet. Detta skulle
framja ett hallbart resande och till viss del bidra till minskat bilresande.

Inne i planomradet ar det viktigt att skapa ett fungerande vagnat som éar
vél integrerat med gang- och cykelrdérelser. Huvudstraket med sin
uppsamlande funktion féreslas regleras med 40 km/h medan bostads- och
verksamhetsomraden rekommenderas fa 30 km/h.

Utredningen redovisar parkeringstal for planomradet i enlighet med
antagen parkeringsnorm for Enképing. Ett steg i ratt riktning for att na
Enkodpings malbild for 2040, att tva tredjedelar av transporterna i staden
ska ske via gang, cykel- och kollektivtrafik.
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